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Forord Innhold
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lgpende orientert om planarbeidet. Selve planforslaget er utarbeidet av Rambgll Norge AS ved 4. KON SEKYVENS I 1 uuuuiueiuntesiessnsnsssassssssssssnsssssnsssssssssssssssessssssssssssssssnssssssssnsnansnnsnnsnnes 5
Harald Snippen og Svein Oden. 4.1 ]2 5
) ) ) ) o ) ) 4.2 Naermiljg 0g frilUFESIIV ...v e e e e e e e nans 5
Med hjemmel i Plan- og bygningsloven § 3-7, og i samrad med Lesja kommune, Ioegges forslag il o 4.3 [ LY TV o | R 7= 1= [ =T 5
reguleringsplan ut til offentlig ettersyn. Bergrte grunneiere, sektormyndigheter, far muligheten til a 4.4 NGEUFMILIG 0G AYTKA MIEIK «.vveeeeveeeee e et e et e e e e e et e et e et e et e e et e et enn e e st e s e e eeeenes 5
uttale seg til planen i hgringsperioden. Eventuelle innkomne merknader behandles av Statens 4.5 BAIN OF UNGES INEEIESSEN . vvveeteeeeeeeeeeeeseeeee e et e e eeeeee e et e e et e e e et e e e et e e et eeeeeeeeeeeeeees 6
vegvesen og eventuelle planendringer gjennomfgres fgr planen oversendes kommunen, som er 4.6 (ST L0 T 0 0172 T 8 V=) 6
planmyndighet, for politisk behandling. 4.7 2T o o Yo T =T aTe o] o I 6
4.8 Midlertidig anleggSOmMIAAE .......uvvurieieeeeeieeeiii e e e e e e e e e ee et e e e e e e e e eees e e e e e eeeereraaaannns 6
Merknader sendes: 4.9 KOIEKEIVETAFIKK v veeveeeee et e et e et e st eete e e et e et e et e et e e ee e e e et e e ereeeete e et e s e ereeeereennes 6
Statens vegvesen Region gst 4.10 TrafikKSIKKEINEt 0G UIYKKET 1.vvvviiieeeisieiiieeeeeeee e e e e e eetaetee e e e e e e s e s e eabaataeeeeseeeessessabeeneeeens 6
Postboks 1010 4.11 oY a v= 1w =N T Yo Y] 11 PSPPI 6
2605 Lillehammer 4.12 D= Yo A e Yo B Te Lo Lo L1 1= (o [ PR 6
4.13 0 1 1 = Lo [ 6
Juni 2011 Eiendomsforhold 0g GrUNNEIVEIV ..u.iiciieiesimeiesinsmnsimesiasiasmsssssssassassnssssssassassnsssnssassnssnnssnsn 7
Rambgll Norge AS 4.14 23N e Lo <o =T o 1] PP 7
Harald Snippen 4.15 ATEAITEGNSKAD ..evvvuneeiiii e et it e e ettt e ettt e e e ettt e e e e et e e e e e aaa e e e e e tb e e e eata e eeeabaeeeeeaaans 7
Svein Oden 4.16 F =t [0 1=Yc] = e PPN 7
4.17 oo ] 11 7
5. 20 Tt T 5 T = S 8
5.1 Analysemetode 0g begrepsavKIaring....cuviiiiii i 8

Rev. 00

Dato 2011-06-23
Utarb. SODLIL
Kontroll IRELIL
Godkjent --

Antall sider: | x

Rapport X

Vedlegg

Statens vegvesen Region gst Reguleringsplan for E136 rundkjgring pa Bjorli Side 1



1. Formal

Formalet med reguleringsplanen og prosjektet er & redusere fartsnivdet pd E136, fa effektiv
trafikkavvikling og framskaffe gode Igsninger for myke trafikanter. Dette gjgres gjennom & definere
klare sammenhengende trafikkarealer for gdende/syklende og kjsrende. Anlegget skal veere med
pd & bidra til at Statens vegvesen sin 0-visjon oppfylles og malsetningen er at trafikksikkerheten
generelt skal gke pd strekningen.

Planen skal bidra til & utvikle Bjorli som tettsted i trdd med de retningslinjer som er nedfelt i
Nasjonal Transportplan, NTP. Miljggate er med pd & framstille sentrum mer attraktivt, samtidig
som det er med p& & senke fartsnivdet gjennom Bjorli sentrum. Det legges til rette for
kollektivtrafikk ved at det anlegges busslommer i begge retninger pa E136. Tungbiltrafikken ledes
vekk fra sentrum ved at det legges til rette for kjettingplass for vestgdende trafikk gst for Bjorli
sentrum. Kjettingplass for gstgdende tungbiltrafikk er allerede etablert vest for Bjorli.

2. Planprosess

2.1 Forhold til andre planer

Kommuneplan for Lesja er gjeldende i planomradet. Kommuneplan for Lesja inneholder ikke gang-
og sykkelveg fra Bjorlitun til Bjorli og videre vestover til Kagen, slik som framlagt forslag til
reguleringsplan har. Videre fgrer planlagt rundkjgring til noe endrede veglgsninger i Bjorli sentrum.

Lesja kommune utarbeider for tiden reguleringsplan for omradene sgr for planomradet. Denne
planen skal ivareta de adkomstene som stenges som fglge av denne planen.

2.2 Lokal pavirkning

I forbindelse med planarbeidet ble det holdt ideseminar pd Bjorli den 23. september 2010 og dpent
mgte den 10. desember 2010.

Fra ideseminaret utarbeidet Statens vegvesen en rapport som ble presentert pa det apne mgtet
den 10. desember og som o0gsa 13 ute pa hjemmesiden til Lesja kommune. Denne konkluderer med
fglgende:

Punkter som det i hovedsak var enighet om:
- Sammenhengende gang- og sykkelveg gjennom Bjorli.
- Kjettingplass for vogntog flyttes ut av sentrum.
- Fotgjengerkryssing av E136 ved Bjorligard hotell.
- Bedre definering av arealbruken (forskjgnning).
- Planavgrensningen bgr i hovedsak ga fra R&navegen i gst til K&genomradet i vest.
- Tilrettelegging for en avkjgrsel i vest (omradet ved Kagen) til eksisterende og framtidige
hytteomrader.
- Stenging av noen avkjgrsler fra E136.

Punkter som det var diskusjon rundt:
- Virkemiddel for & f& ned farten (rundkjgring, fartshump, hovedkryss tilknyttet Bjorlivegen
med retardasjonsfelt m.m.)
- Rundkjgring i hver ende av sentrum med to parallelle lokalveger pd hver side av E136.
- Virkemidler for & oppnd forskjgnnelse.

2.3 Planomrédet

Kartskissen under viser det aktuelle omradet som inngar i planarbeidet.
Planen er pd vestsiden av fylkesvegen avgrenset mot eiendomsgrensene. Pa gstsiden er

plangrensen lagt ca.10 m utenfor skjzeringstopp evt. fyllingsfot med tilpasninger mot eksisterende
bebyggelsen. Plangrensene kan bli justert som en fglge av det videre planarbeidet.
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3. Beskrivelse av planen

3.1 Standardvalg

E136 er planlagt med bredde 7,5 m, med kjgrefeltbredde 3 m og skulder 0,75 m.

Rundkjgringa er planlagt som en oval rundkjgring, med diameter 38 m, men strekt ut i
lengderetningen pa E136, slik at en far en oval rundkjgring med lengde 65 m og bredde 38 m.
Bredden p3 sirkulasjonsarealet er 7 m kjgrefelt med skulder i tillegg. Gang- og sykkelvegen fra
Bjorlitun og inn mot Bjorli er planlagt med bredde 3,5 m. Fortau langs kommunal veg mot Bjorli
skisenter er planlagt med bredde 3,5 m, mens fortau vestover mot Kagen og ved rundkjgring er
planlagt med bredde 2,5 m.
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Figur 3.1: Tversnitt for E136 i rundkjoring og E136 med parallell lokalveg
3.2 Valgt lgsning

E136 er en stamveg og en viktig transportare mellom Dombas og Andalsnes. Skiltet hastighet pa
strekningen er i dag 60 km i timen forbi kryssomradet i sentrum. ADT (&rsdggntrafikk) er ca. 1650
kjgretgy i dagnet.

Planlagt Igsning:

I planforslaget er det lagt vekt pa a tilfredsstille gnsker som kom fram gjennom avholdt
ideseminar:

- Sammenhengende gang- og sykkelveg gjennom Bjorli, bade langs riksveg og kommunale
veger.

- Kjettingplass for vogntog foresl3s flyttet ut av sentrum.

- Bedre definering av arealbruken (forskjgnning).

- Planavgrensningen gar fra R&navegen i gst til Kdgenomradet i vest. Dette for & avsette
arealer til fremtidige kryss/avkjgrselsutbedringer ved Ranavegen og ved Kagen.

- Noen private avkjgrsler fra E136 foreslas stengt.

Momenter som det har vaert diskusjon rundt har en valgt & Igse pa folgende mate:

Fartsdempende virkemiddel

Som virkemiddel for & fa ned farten gjennom Bjorli sentrum er rundkjgring valgt ut fra gode
erfaringer med en slik Igsning for & fa ned farten samtidig som den bidrar til en effektiv
trafikkavvikling.

Kryssing av E136 for myke trafikanter

Ideseminaret og tilbakemeldingene som kom pa det dpne mgtet, var delte nar det gjelder valg av
kryssingsmate. Mange har ytret gnske om en planfri kryssing i form av en gangbru over E136 ved
Bjorli. Det har ogsd kommet gnske og krav om en slik Igsning i form av skriftlige innspill i
forbindelse med varsel om oppstart av planarbeid. Det har ogsa kommet forslag om en undergang
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sgr for sentrum. Kostnader og ngdvendig arealbehov ved en universelt utformet gangbru over
E136 gjor at Statens vegvesen ikke finner det hensiktsmessig & ga videre med en slik Igsning. Med
bygging av fartsreduserende tiltak som rundkjgring og miljggate, i tillegg til at fartsgrensen
foreslds redusert til 50 km/t, er fotgjengerkryssing i plan som foreslds en fullt ut tilfredsstillende
lgsning med tanke pa trafikksikkerheten. I krysningspunktet etableres det i tillegg en gy i E136 for
& markere punktet ytterligere.

Nar det gjelder undergang/kulvert sgr for sentrum kommer denne i konflikt med hgy
grunnvannstand i omradet.

E136 gjennom tettstedet Bjorli

For vegfarende defineres Bjorli sentrum av rettstrekningen langs E136. Fra avkjgrsel til Bjorli
fjellmat i sgrgst til avkjgrsel mot Misjonssenter i nordvest har vegen en rett linjefgring i horisontal-
og vertikalplanet, og bidrar i dag til hgy fart og trafikkfarlige krysningspunkter.

Foto: E136 gjennom Bjorli sentrum stimulerer / hoy fart.

Strekningen mellom Bjorligard hotell og Bjorli fiellmat er foreslatt utformet med miljegatepreg, der
man fysisk skal oppfatte at man kjgrer eller gdr gjennom sentrum av tettstedet. Den ovale
rundkjgringen ved Bjorli fjellmat vil markere tettstedet fra sgrgst, og samtidig bryte dagens
visuelle opplevelse av E136 som en rettstrekning. Fra nordvest vil en trafikkgy for fotgjengere
fungere som en innfallsportal til sentrum. Som hovedprinsipp anlegges grgntrabatter og
gangarealer slik at trafikkarealene far en stram linjefgring, med trerekker og gjennomgaende
gang- sykkelvegtilbud. Kantsteinslgsning pd begge sider av vegen tydeliggjer at vegen er en “gate”
som ikke lenger har landeveiskarakter. Eksisterende belysningsmaster er av tre og tilpasset
sngmengden i omradet, men foresl|ds byttet ut for & kunne legge dagens luftstrekk i bakken og
oppgraderes i henhold til gjeldende standard.

Samferdsel
Jernbanestasjonen ligger sgrvest for Bjorligard hotell, og bindes sammen med sentrum via
fotgjengerfelt over E136.

Det etableres to bussholdeplasser langs E136, en for nordgdende og en for sgrgaende trafikk.
Bussholdeplassene kobles opp mot planlagt gang- sykkelvegnett, og tilrettelegges med sitteplasser
i leskur. Universell utforming ivaretas ved byggeplanleggingen av holdeplassene.

Gangareal

Det skal opparbeides tre krysningspunkter for myke trafikanter over E136, ved Bjorligard hotell
samt nordvest og sgrvest for rundkjgringen. Krysningspunktene blir belyst, samtidig som de
opparbeides med trafikkgy for oversiktlige og trafikksikre kryssinger i plan. Sgrvest for E136
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benyttes eksisterende gangforbindelser fra sentrum mot stasjonsomradet. Disse gangforbindelsene
er koblet opp mot bussholdeplassen med gang- sykkelveg. Nordgst for E136 blir det opparbeidet et
sammenhengende nett av gang- sykkelveg eller fortau langs lokalveg mot Bjorli byggefelt i sgrgst,
langs Bjorlivegen mot alpinsenter i nordgst, og mot bru over elva Bgvra langs lokalveg i nordvest.
Gang- sykkelveg/fortau avgrenses mot asfalt- og grgntareal med kantstein.

Grgntomrade

Vintersituasjonen pa Bjorli med mye sng m3 tas hensyn til ved utforming av grgntarealer, og bruk
av busker, stauder og lave treer skal vurderes kritisk. Furutraer er karakteristisk for stedet, og
tilforer sentrumsomradet szerpreg i tillegg til & ha en skulpturell effekt. Disse skal bevares s3 langt
som mulig under anleggsfasen. I forbindelse med byggeplanen bgr omrade mellom Bjorligard hotell
og Bjorli servicestasjon formgis og struktureres naermere. Grgntarealet vil veere viktig for & bryte
opp omkringliggende asfaltflater, og mgblering vil vaere viktig for 8 gke trivsel og
bruksmulighetene.

Foto: Dagens gr;nt omh’ie ‘med furutraer gir stedet karakter.
Beplantning benyttes som en viktig del av gateutformingen, og det er planlagt en allé langs E136
for & snevre inn og avgrense gatelgpet i. Traerne vil veere et romdannende og vinddempende
element i miljggata, samtidig som de vil definere sentrum for alle typer trafikanter.

Stedskarakter

Det er viktig @ bevare Bjorlis saerpreg i planarbeidet. Siden tettstedet i dag fremstar med diffuse
grenser og Igs struktur, vil det vaere viktig & stramme opp utflytende asfaltflater og grentomrader i
arbeidet med byggeplanen. Kjgremgnster, parkering og oppholdsarealer ma defineres og
omformes. Lgsningene som velges ma veere robuste og stedstilpasset, og kreve begrenset med
drift og vedlikehold. Baksiden p3 skilt og lysmaster bgr fa en gjennomgadende farge for et helhetlig
uttrykk. Dette fastlegges i byggeplanen i forhold til rammer og gkonomi i prosjektet.

Ved utforming av sentralgya i den ovale
rundkjgringen er inspirasjonen hentet fra sng og
sngkrystaller. Omradet vil vaere godt eksponert i det
flate landskapsrommet, samtidig som det blir en
viktig innfallsportal til miljggata fra sgrgst.
Utformingen baseres pa sngkrystaller utarbeidet i
polykarbonat eller tilsvarende. Disse bgr belyses for
0gsa 38 vaere synlige i det mgrke vinterhalvaret.

Foto: Sngkrystaller har gitt inspirasjon til
utforming av sentralgy.

3.3 Vurdering av alternative Igsninger
I samarbeid med Lejsa kommune og Jernbaneverket har Statens vegvesen vurdert mange ulike
Igsninger for veg- og trafikksystemet i Bjorli sentrum. Utgangspunktet har veert:

e god adkomst via lokalveger til arealer p8 begge sider av E136

o de fleste direkte avkjgrsler fra E136 skal stenges

o det ma sikres god adkomst til Lesja stasjon, og eventuelt til ei ny bru over Raumabanen

Det ble tidlig i utredningsarbeidet klart at en ved etablering av rundkjering pd E136 vil oppna
hovedmalene ved tiltaket; redusert hastighet, rasjonell trafikkavvikling og gkt trafikksikkerhet.
Plassering og utforming av en ny rundkjgring ble da vurdert naermere, i mange alternativer.

Tre hovedprinsipper er illustrert nedenfor:
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1 Rundkjgring i ndvaerende kryss ved Bjorli Fjellmat

2 Rundkjgringer i ndvaerende kryss ved Bjorli Fjellmat og ved Bjorligard Hotell

3 Rundkjgring ved Bjorligard hotell

Etter inngdende studier og vurderinger ble det konkludert med at alternativ 1, dvs rundkjgring i
krysset ved Bjorli fjellmat, var mest hensiktsmessig i forhold til gvrig arealbruk og lokalvegnett i

omradet. Videre bearbeiding av dette alternativet har resultert i at det i prinsipp er vegnettet i
skissen nedenfor som er lagt til grunn for videre reguleringsplaner i omradet.
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3.4 Geotekniske vurderinger
Det er ikke utfgrt grunnundersgkelser i forbindelse med reguleringsarbeidet.

Grunnvannstanden er hgg pa Bjorli, slik at det er vanskelig med inngrep som gar dypt i bakken,
slik som blant annet bygging av gangkulvert.

4. Konsekvenser

4.1 Stoy

Det er utfgrt en stgyutredning av E136 pa Bjorli i forbindelse med planlagt miljggate og tilhgrende
oval rundkjgring. Utredningen er gjort med programmet SoundPLAN 7.0 etter Nord1996. Gul og
rad stgysone er presentert som definert i T-1442 med Lden = 55dB som nedre grense for gul sone
og 65dB for rgd sone.

Et vesentlig poeng med 3 gjgre tiltak pd Bjorli er & fa ned den reelle hastigheten gjennom
tettstedet. Det er derfor gjort en sammenligning med dagens veg med fremskrevne trafikktall til
2031 og en hastighet p& 70 km/t. For ny situasjon er hastigheten redusert til 40 km/t, men ellers
tilsvarende trafikktall siden formalet er a fa reell hastighet ned til skiltet hastighet. Denne
utredningen er gjort for & sammenligne dagens situasjon med planlagt fremtidig situasjon. Derfor
er de lave steinmurene langs E136, som har meget liten stgyskjermingseffekt, utelatt for
beregningene.

105752 - Bjorli studie rundkjering
Prognose for 2031 med dagens jon- ber yde 2 meter, staykilder E136 (2000 ADT og 70 km#)

Noise levels Lden dB(A)
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55 <= <65
65 <=

Signs and symbols
Road axis

Emission line

Length Scale 1:3500

120

Dato: 15.06.2011

=

Statens vegvesen
Industrigata 17, 2617 L
TIf.: 815 22 000, fax: 61 25 74 80

4 7 |9 % 3 TR
4 f i /4 RN

¢ ( Ol

Kart: Stgysituasjon 8r 2031 med dagens situasjon
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105752 - Bjorli studie rundkjering
Prognose for 2031 med ny rundkjering - beregningshayde 2 meter, staykilder E136 (2000 ADT og 40 kmA)

Noise levels Lden dB(A)
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I[T] Auxitiary building
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‘; 40 80 120

Dato: 15.06.2011

Statens vegvesen

17,2617 L
Tif.: 815 22 000, fax: 6125 74 80

Beregningene viser at i dagens situasjon er to boliger bergrt av rgd stgysone og det er en betydelig
utbredelse av gul stgysone. Om man far redusert hastigheten til 40 km/t med de planlagte tiltak vil
alle eiendommer ha vesentlig mindre stgyeksponering. Alle boliger vil ha uteomrdder under gul

stgysone og det er ikke behov for ytterligere stgytiltak eller vurderinger.

4.2 Narmiljg og friluftsliv

Planforslaget vil f& konsekvenser for forsamlingshuset gst for rundkjgringen, samt for en enebolig

sgrgst for forsamlingshus. Mens forsamlingshus vil komme i direkte konflikt med rundkjgringen og

ma fijernes, kan eneboligen bevares med noe redusert hageareal mot offentlig vegareal. Noen
bolighus vil f& endret adkomst til sine eiendommer gjennom rundkjgringens fjerde arm forbi Bjorli

fiellmat. Generelt vil tiltaket ha positiv effekt pa naermiljg, bade i forhold til trafikksikkerhet samt

redusert stgy.

4.3 Hensynet til vassdrag

Planforslaget medfgrer ikke bygging av nye konstruksjoner og vassdrag vil ikke bli bergrt av
planen.

4.4 Naturmilje og dyrka mark

Planforslaget vil ikke medfgre inngrep av dyrka eller dyrkbare arealer. Det er ikke kjent at
prosjektet bergrer forhold som har konsekvenser for tilliggende naturmiljg. Prosjektet tar
utgangspunktet i eksisterende overvannssystem for drenering av overvann.
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4.5 Barn og unges interesser
En viktig del av planforslaget er & definere areal for kjgrende og gdende og & f3 etablert

sammenhengende Igsninger for gang og sykkelveg. Planforslaget er derfor viktig for & skape trygge
og trafikksikre omgivelser for barn og unge i omradet

4.6 Kulturminner
Det er ikke kjent at planforslaget bergrer automatisk freda kulturminner. Dersom det i forbindelse
med utbyggingen av anlegget blir oppdaget automatisk freda kulturminner som tidligere ikke er

kjent, skal arbeidet stanses i den utstrekning det bergrer kulturminnene eller deres sikringssoner
o
pa 5 meter.

4.7 Biologisk mangfold

Det er ikke kjent at det planlagte prosjektet vil fa konsekvenser for biologisk mangfold. Det
planlagte prosjektet er i all hovedsak utbygging og utbedring av eksisterende anlegg.

4.8 Midlertidig anleggsomrade

Det legges inn midlertidig anleggsomrade langs gang- og sykkelveg langs eiendom 2/523 og
2/261.

4.9 Kollektivtrafikk

Det etableres to bussholdeplasser langs E136, en for nordgdende og en for sgrgaende trafikk.
Bussholdeplassene kobles opp mot planlagt gang- sykkelvegnett, og tilrettelegges med sitteplasser
i leskur. Universell utforming ivaretas ved byggeplanleggingen av holdeplassene.

4.10 Trafikksikkerhet og ulykker

Det er ingen registrerte ulykker pd strekningen de siste 10 drene.

4.11 Mottatte innspill

I forbindelse med varsel om oppstart av planarbeid har vi mottatt i alt ni skriftlige innspill fra
bergrte parter og regionale myndigheter. Innspillene skal vaere drgftet og vurdert gjennom de

vurderinger som er gjort i planbeskrivelsen, reguleringsplan og plankart.

4.12 Deponi og riggomrader

Siden utbyggingsomradene for det meste ligger i Bjorli sentrum, er det begrenset med omrader
avsatt til deponi- og riggomrader. Omrade avsatt til midlertidig anleggsomrade kan benyttes som
riggomrdde. Temaet vil bli videre behandlet i grunnervervsprosessen. Kart: Oversikt over elementer som bgr prioriteres under utbygging. Kilde Norge digitalt.

4.13 Kostnader
Kostnadsoverslag ble utarbeidet gjennom Anslag-samling 22. mars 2011.

Med bakgrunn i kostnader er det aktuelt & dele opp utbyggingen i flere etapper. Hvor mye som skal
bygges i fgrste omgang, avhenger av finansieringen i prosjektet.

Kartet under viser hva som bgr bygges fgrst i redt og hva som kan vaere aktuelt & utsette i blatt,
dersom finansieringen tilsier det.
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Eiendomsforhold og grunnerverv

Ngdvendig grunn erverves med en minste avstand fra vegen og gang- og sykkelvegens skulderkant
pd 3,0 m. Der skjeering eller fylling slar lenger ut enn dette erverves det normalt til 2 m utenfor
skjeeringstopp/fyllingsfot.

4.14 Byggegrense

Byggegrensen fglger av vegloven og er 50 m fra europavegens midtlinje og 15m fra midtlinje pa

kommunal veg. All gjenoppbygging av eventuelle nybygg mé& fglge normal saksgang. Det blir derfor
ngdvendig & soke om dispensasjon fra vegloven for & gjennomfgre tiltak innenfor byggegrensen.

4.15 Arealregnskap

Samlet areal som omfattes av planforslaget utgjgr ca. 123 daa, hvorav samferdselsanlegg og
teknisk infrastruktur ca. 88 daa, og bestemmelsesomrade ca. 35 daa.

4.16 Arealbeslag

Gards- og bruksnummer og eiendomsgrenser for den enkelte eiendom er pafgrt reguleringsplanen.
N@dvendig areal erverves med en minste avstand 2 m utenfor skjeeringstopp/fyllingsfot.

Planomrdet vist med ortofoto. Kilde: Norge digitalt.

Statens vegvesen Region gst

Arealet som skal danne grunnlaget for grunnerstatningen vil bli oppmalt og beregnet senere i
forbindelse med grunnervervet.

Midlertidig anleggsomrade vil normalt ikke erverves, men disponeres av Statens vegvesen i
anleggsperioden. N&r anlegget er ferdigstilt tilbakefgres arealene benyttet til midlertidig

anleggsomrade til opprinnelig stand.

Regulert omrade bergrer ikke dyrka eller dyrkbar mark.

4.17 Partsliste

Gnr /bnr |Eier /fester: Hjemmel: Adresse:

2/2 John Gerhard @stby Hjemmelshaver | PB 203, 2669 Bjorli

2/15 Per-Gynnar Stavem Hjemmelshaver | 2669 Bjorli

2/29 Bjorligard Hotell AS Hjemmelshaver | Ngisomhed, 6405 Molde
2/29/2 Bjorli Bensin og service Fester 2669 Bjorli

2/29/4 Bjorligard Handelshus AS Fester Ngisomhed, 6405 Molde
2/29/5 Bjorligard Handelshus AS Fester Ngisomhed, 6405 Molde
2/38 Jernbaneverket Hjemmelshaver | 2308 Hamar

2/51 Bjorli Samlingshus Hjemmelshaver | 2669 Bjorli

2/59 Roger Schei Hjemmelshaver | 6014 Alesund

2/64 Hanne Alstrup Velure Hjemmelshaver | 2669 Bjorli

2172 Lesja kommune Hjemmelshaver | 2665 Lesja

2/73 Hanne Alstrup Velure Hjemmelshaver | 2669 Bjorli

2/139 Laila Irene Brgste Hjemmelshaver | 2669 Bjorli

2/171 Magne Bergene Hjemmelshaver | 2669 Bjorli

2/223 Lesja kommune Hjemmelshaver | 2665 Lesja

2/261 Jan Erik og Liv Skeide Lehre Hjemmelshaver | Hauketodsen 11, 1266 Oslo
2/523 Jan Erik og Liv Skeide Lehre Hjemmelshaver | Hauketodsen 11, 1266 Oslo
2/600 Lesja kommune Hjemmelshaver | 2665 Lesja

2/638 Hus AS Hjemmelshaver | Rgysegata 1, 6003 Alesund
2/639 Bjorlivegen AS Hjemmelshaver | Ngisomhed, 6405 Molde
2/665 Bjorligard Hotell AS Hjemmelshaver | Ngisomhed, 6405 Molde
2/666 Bjorligard Utbygging AS Hjemmelshaver | Ngisomhed, 6405 Molde
2/816 Holgy Eiendom AS Hjemmelshaver | @stre Olsvikvei 27, 6019 Alesund

Reguleringsplan for E136 rundkjgring pa Bjorli
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5. ROS-analyse

Hensikten med risiko- og sarbarhetsanalyser (ROS-analyser) er 8 utarbeide et grunnlag for
planleggingsarbeidet slik at beredskapsmessige hensyn kan integreres i den ordinzere
planleggingen i

kommunen. Analysen bidrar til & gi gkt kunnskap og bevissthet rundt beredskapshensyn bade for
grunneiere, utbyggere, kommunen og publikum forgvrig.

For & kunne redusere omfang og skader av ugnskede hendelser, slik som uhell, ulykker, driftsstans
og

katastrofer, er det en forutsetning at man fgrst kartlegger risiko og sdrbarhet. Risikomatrisen
bidrar til & papeke hvilke omrdder det er behov for & iverksette eventuelle avbgtende tiltak, og
ROS- analysen har i s& mate en praktisk verdi i gjennomfgringen av planen.

5.1 Analysemetode og begrepsavklaring

En enkel ROS-analyse er en systematisk gjennomgang av mulige ugnskede hendelser og hvor stor
risiko de representerer. Basert pa egne vurderinger av hvor sannsynlig hendelsene er, hvor store
konsekvenser de har, og arsaksforhold, blir tiltak vurdert for & hindre at de skal oppsta eller for at
man skal kunne redusere virkningen av dem. Analysen er utfgrt i samsvar med Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskaps Veileder for kommunale risiko- og s8rbarhetsanalyser.

Analysearbeidet deles inn i seks elementer:

. Kartlegge ugnskede hendelser

. Redegjgre for arsaker til hendelsene

. Redegjgre for konsekvenser av hendelsene
. Klassifisere konsekvensene

. Vurdere hendelsenes sannsynlighet

. Komme med forslag til mottiltak

Ol WN

Begrepsavklaring

Risiko uttykker den fare som ugnskede hendelser representerer for mennesker, miljg, gkonomiske
verdier og samfunnsviktige funksjoner. Risiko er et resultat av sannsynligheten (frekvensen) for
og konsekvensene av ugnskede hendelser.

S&rbarhet er et uttrykk for et systems evne til 8 fungere og oppna sine mal ndr det utsettes for
pakjenninger.

Sannsynlighet

Rangering av sannsynlighet for hendelse:

- lite sannsynlig - Mindre enn hvert 50. ar

- en viss fare - Mindre fgrstehjelpstiltak/behandling

- Ubetydelige miljgskader

- Sma kostnader

- Midlertidig driftsstans
- sannsynlig - Mellom en gang hvert &r og en gang hvert 10. &r
- meget sannsynlig - Mer enn en gang hvert &r

Statens vegvesen Region gst

Konsekvensklassifisering
Rangering av konsekvensene ved hendelse:

- Ufarlig

- en viss fare

- Kritisk

- Farlig

- Katastrofalt

Risikomatrise

Ingen/sma personskader

Ingen skader pa materiell eller miljo
Ubetydelige kostnader

Kort driftsstans

Kun mindre forsinkelser

Ikke behov for reservesystemer

Mindre fgrstehjelpstiltak/behandling
Ubetydelige miljgskader

Sm3 kostnader

Midlertidig driftsstans

Sykehusopphold

Miljgskader som krever tiltak
Betydelige kostnader

Langvarig driftsstans i flere dggn

Lange sykehusopphold/invaliditet

Langvarig og omfattende miljgskade

Alvorlige kostnader ut over enhetens budsjettrammer
Systemer settes ut av drift over lengre tid

Andre avhengige systemer rammes midlertidig

Dad

Varig skade pa miljoet

Kostnader ut over enhetens budsjettrammer

Hoved- og avhengige systemer settes permanent ut av drift

For @ sammenligne risikonivaet for ulike hendelser benyttes en risikomatrise. Tallene i matrisen
representerer risikoverdi og man har her valgt & legge til grunn at risiko er produktet av
sannsynlighet og konsekvens.

Grgnn farge angir: Liten risiko
Gul farge angir: Middels risiko
Rgd farge angir: Stor risiko

KONSEKVENSER

Sannsynlighet

1. Ufarlig 2. Enn viss fare | 3. Kritisk 4. Farlig 5

Katastrofalt

5. Meget sannsynlig 5 10

4. Sannsynlig 4 8

3. Mindre sannsynlig 3 6 9

2. Lite sannsynlig 2 4 6 8 10

1. Ikke sannsynlig 1 2 3 4 5
Side 8
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Utrykning Liten Ytterligere Kritisk Lite sannsynlig Effektivt kjgremgnster i
brannvesen og fremkommelighet for personskade. anleggsperioden.

ambulanse i store kjgretgy.
anleggsfasen

Hendelse Rrsak Konsekvens Konsekvens- | Sannsynlighet Tiltak
klassifisering

SAMFERDSEL / INFRASTRUKTUR

Trafikkulykker Trafikk langs E136. Personskader, En viss fare Sannsynlig Bygge rundkja)ring E136,
langs E136 Menneskelig svikt forsinkelser, materielle redusere fartsnivaet, bygge
skader gang- og sykkelveg, opprydding i

Stgay i driftsfasen Fra kjoretgy. Forringer livskvalitet Ufarlig Mindre Bygging av gang- og sykkelveg
i neeromrédet og sannsynlig endrer ikke eksisterende

naturmiljg. stgysituasjon.

eksisterende kryss og avkjgrsler

Risikovurdering fra matrise: 8, middels risiko
Kommentar: Trafikkbildet langs E136 er variert og best8r av b8de lokal- og gjennomgangstrafikk, g8ende og syklende. Andel tungtrafikk 26%.
Risikoen for alvorlige trafikkulykker reduseres ved at det bygges rundkjoring og gang- og sykkelveg.

Trafikkfare for Trafikk til langs E6. Personskader, Kritisk Kritisk Bygging av gang- og
myke trafikanter Menneskelig svikt. forsinkelser, sykkelvgg, reduksjon av
materielle skader. fartsnivaet. NATURKATASTROFER

Risikovurdering fra matrise: 9, middels risiko

Kommentar: Der myke trafikanter og biltrafikk blandes er det de myke trafikantene som har stgrst risiko for personskade. Sedbarpuing Klimatiske forhold. Materielle skader, En viss fare Lite sannsynlig Vurdering av Iokalklimatiske

Ras/ustabile Materialsvikt. Personskader, Kritisk Lite sannsynlig Prosjektering av veganlegg, :;?glzi?drr%?:fetr:siralns Eoerl?old ;get'tlﬁaj:t'tneg avny
grunnforhold Teknisk svikt. materielle skader. undersgkelse av grunnforhold. - -
Klimatiske forhold. Forsinkelser og Vegvedlikehold.
Menneskelig svikt driftsforstyrrelser
under bygging. TILSTOTENDE BEBYGGELSE
Forringet Livskvaliteten for Omdisponering av Ufarlig Lite sannsynlig Terrengtilpasning og god
livskvalitet som Tilstgtende bebyggelse | ubebygd areal til utforming av veganlegget.
Stengt veg Ekstremnedbgr, Nedsatt En viss fare Mindre Utforming av veganlegg, grofter :alg_e BN Gl bar veganlegg.
. . . d " rafikkforhold. bedres som fglge
erosjon, ras. fremkommelighet, sannsynlig og drenering. Brgyting og av redusert fartsniva
Sabotasje. midlertidig driftsstans. vegvedlikehold. 0g gang- og

Anleggsarbeid.

sykkelveg.

Brudd pa vann- Tekniske feil. Materielle skader, En viss fare Lite sannsynlig Beredskapsrutiner.
/avlgpssystem Overbelastning av midlertidig driftsstans. God kjennskap til eksisterende
nettet. infrastruktur.
Anleggsarbeid.
Konklusjon
. o . . .
ROS-analysen har ikke pavist stor risiko for noen av de undersgkte hendelsene. For flere hendelser
" n n T " . . N o . . . . TR
Strgmbrudd Tekniske feil. Bortfall av En viss fare | Mindre Beredskapsrutiner. kan det likevel veere hensiktsmessig a sgke avbgtende, risikoreduserende tiltak som kan bidra til a
Anleggsarbeid. vegbelysning. sannsynlig Opparbeide god . .
Trafikkfare, nedsatt kjennskap til motvirke eventuelle uheldige utfall.
fremkommelighet. eksisterende kabler.

De foreslatte risikoreduserende tiltakene har som formal bade & veere forebyggende og
skadebegrensende. For noen tema vil tiltakene bli ivaretatt gjennom pagaende utarbeidelse av
reguleringsplan, mens det for andre tema vil veere snakk om tiltak av operasjonell art (f.eks.

HELSERISIKO

Ulykker i Uhell ved bygging, Personskader, Kritisk, Sannsynlig, Beredskapsplan. o . . . . -
forbindelse med grunnarbeider, materielle skader, Enviss fare | Mindre HMS-rutiner under overvakingssystemer og arbeids- og vedlikeholdsprosedyrer) eller organisatorisk art (f.eks.
anleggsfase anleggstrafikk. otensielt langvari sannsynli anleggsarbeid. : : e ; : :
99 Midlertidige rutevalg. | driftestans., i Nodvendig skjerming av oppleering og gvelser, klargjering av ansvarsforhold og samordning, etablering av varslings- og
anleggsomrade. informasjonsrutiner).
Omlegging av kjgremgnster ved
arbeider i eksisterende vegbane.
Risikovurdering fra matrise: 12, middels risiko For en del hendelser er det imidlertid begrenset mulighet til & iverksette forebyggende tiltak:
Kommentar: Anleggsarbeidet forventes ikke 8 vaere spesielt ulykkesutsatt. Rutinene for anleggsarbeid kan vanskelig styres gjiennom planarbeidet og _ :
er et ansvar som tilligger utbygger i neste fase. Faren for ulykker i anleggsfasen er todelt og handler b8de om faren for arbeidere og faren for hendelser utenf_or naSJonaI kontrc_)” o .
vegfarende og naboer til anlegget. Risikoen p8virkes av sted og tidspunkt for gjennomforing, og det vil mtte sokes saerskilte tiltak ved stoyende - hendelser man ikke har teknologi eller kunnskap til a forhindre enkelte naturfenomener
eller seerlig risikoutsatt anleggsvirksomhet.
Forurensning av Utslipp i Skader p8 Kritisk Ikke sannsynlig Beredskapsplan. L. . . o R
overflatevann og forbindelse med naturmiljget. HMS-rutiner under Forslagene til risikoreduserende tiltak bgr falges opp og eventuelt spesifiseres pa et senere stadium
grunnvann anleggs- og/eller anleggsarbeid. av de ansvar”ge pg hvert enkelt tema.
driftsfase. Vurdering av naturverdier og
iverksetting av tiltak.

Luftforurensning Uhell i anleggsfase. Sykdom hos utsatte Kritisk Ikke sannsynlig. Beredskapsplan.
Utslipp fra bedrifter. grupper, luftplager, Sikringssoner rundt
skader p8 naturmiljget, forurensningskilder.
potensielt midlertidig
driftsstans.

Stgy og uro i Stgy fra anleggsarbeid Ulemper/skader for Ufarlig Lite sannsynlig Planlegging og avdempende
anleggsfasen og @vrig aktivitet p8 beboere langs E136. tiltak i
byggeplassen. anleggsperioden.
HMS-rutiner under
anleggsarbeid. God dialog med
bergrte naboer.
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REGULERINGSBESTEMMELSER FOR E136
Bjorli i Lesja kommune

1/1

§1

1.1

1.3

§2

§3
3.1

FELLESBESTEMMELSER

Avgrensing av planomradet
Reguleringsplanen bestar av 4 plankart (R101-R104med) tegnforklaring og disse
reguleringsbestemmelsene.

Regulert omrade er vist med reguleringsgrense pa reguleringskartene datert 2011-06-23.
Disse reguleringsbestemmelsene gjelder for arealet som ligger innenfor plangrensene.

Forhold knyttet til kulturminner
Det er ikke kjent at planforslaget bergrer automatisk freda kulturminner.

Dersom det i forbindelse med utbyggingen oppdages automatisk fredete kulturminner som
tidligere ikke er kjent, skal arbeidet stanses i den utstrekning det bergrer kulturminnene eller
deres sikringssoner pa 5 meter. Det er viktig at de som utfgrer arbeidet i marken gjgres kjent
med denne bestemmelse. Melding om funn skal straks sendes fylkeskommunens
kulturavdeling, jfr. lov om kulturminner § 8, annet ledd.

Byggegrenser langs offentlig veg

Der ikke annet er vist pa plankartene er byggegrense mot veg 50 meter fra senterlinjen langs
E136, 15 meter fra senterlinje veg for fylkesveger, og 15 meter fra kommunale veger og
gang- og sykkelveger.

Det tillates ikke nye boenheter innenfor byggeforbudssonene.

Eksisterende og lovlig oppsatt bebyggelse i byggeforbudssonene, med unntak av bygg som i
planen er forutsatt revet, tillates. Gjenoppbygging etter eventuell brann eller naturskade, samt
tilbygg, krever dispensasjon fra byggeforbudet.

REGULERINGSFORMAL
Planomradet reguleres til fglgende formal:

Bebyggelse og anlegg (pbl § 12-5, punkt 1)
- Neeringsbebyggelse N

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (pbl § 12-5, punkt 2)
- Kjgreveg Veg, V

- Fortau FT

- Gang- /sykkelveg GS

- Annen veggrunn, grgntareal AVG

- Kollektivholdeplass HP

Grgnnstruktur (pbl § 12-5, punkt 3)
- Naturomrade: GN

Hensynssoner (pbl § 12-6)
- Fareomrade, hgyspenningsanlegg (jfr pbl §11-8 pkt a))
- Midlertidig anleggsomrade

Bestemmelsessoner (pbl12-7, punkt 1)
- Anlegg og riggomrade

Bebyggelse og anlegg

Omrade merket N skal benyttes til forretnings og handelsvirksomhet. Det kan det gjennom
bebyggelsesplan tillates arealutnyttelse inntil BYA=50 %. Utnyttelsen skal beregnes med
grunnlag i TEK, kapittel III. Det ma avsettes tilstrekkelig areal for parkering for alle
Naeringsvirksomheter.

84

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

§4

4.1

8§87
7.1

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

Omrader merket V skal benyttes til offentlig kjgreveg. I omrddene kan det anlegges
kjgreveger, herunder ogsa kjettingplass, med ngdvendig annet trafikkareal til fyllinger,
skjeeringer, grgfter og andre sidearealer, drensgrgfter, murer, stabiliserende tiltak. etc. det
kan tillates oppfgrt mindre bygning med antennestasjon og tekniske installasjoner knyttet
til drift av veganlegget.

Ved naerfgring mot jernbanen skal det etableres tilfredsstillende sikringsanordning mot
utforkjgring og sngsprut i henhold til Jernbaneverkets tekniske regelverk. Prosjektert
Igsning skal godkjennes av Jernbaneverket fgr utfgrelsen.

Omrader merket FT og GS skal benyttes til fortau og gang- og sykkelveg.

Omrader merket AVG skal benyttes til ngdvendig annet trafikkareal som fyllinger,
skjeeringer, grgfter og andre sidearealer, drensgrgfter, murer, stgyvoller, stagyskjermer,
viltgjerder, stabiliserende tiltak etc. Det kan tillates oppfgrt mindre bygninger med
antennestasjon og tekniske installasjoner knyttet til drift av veganlegget.

Omrader merket HP skal benyttes til busslommer. Busslommene skal ha universell
utforming med kantstein. Det er satt av plass til lehus ved hver av busslommene.

I anleggsperioden for E136 og omlegging av lokalveger kan omrddene regulert til
samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur nyttes til riggplass, anleggsveger,
mellomlagring av masser, samt parkering av anleggsmaskiner, og annen aktivitet knyttet
til anleggsdriften.

Grgnnstruktur

Omradet merket GN skal benyttes til naturomrade. Under anleggsvirksomheten skal
omradet sgkes bergrt i sa liten grad som mulig.

Bestemmelsessoner

Midlertidige anleggsomrader kan nyttes til riggplass, lagerplass for materialer, anleggsveg
og anleggsomrade, mellomlagring av masser samt parkering av anleggsmaskiner. Etter

avsluttet anlegg opphgrer midlertidig reguleringsformal, og omradet skal ryddes og
istandsettes og tilbakefgres til opprinnelig formal.

Statens vegvesen Region gst
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N\

pd

S

TEGNFORKLARING

PBL § 12-5 AREALFORMAL

BESTEMMELSESOMRADE

Anlegg og riggomrade

BEBYGGELSE OG ANLEGG
(PBL § 12-5 2. ledd nr. 1)

- Neringsbebyggelse

SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK
INFRASTRUKTUR (PBL § 12-5 2. ledd nr.2)

Kjoreveg

FT Fortau

GS Gang-/sykkelveg

Annen veggrunn - grentareal

Kollektivholdeplass

GRONNSTRUKTUR (PBL § 12-5 2. ledd nr.3)

Naturomrade

FARESONE (PBL § 12-6, jfr. 11-8 bokstav a)
m Hoeyspenningsanlegg (inkl heyspentkabler)

STREKSYMBOLER MV.

- e e Planens begrensning
Formalsgrense

——————— Grense for fareomrade

— — — — — Anleggsbelte

——————— Frisiktlinje
— — — — Byggegrense
SYMBOLER m.v.

— Avkjarsel

0_ Offentlig formal

Rambgll Norge as stér ikke ansvarlig for feil som
skyldes uneyaktighet i kartgrunnlaget.

Redigering og grafisk utforming utfert
av Ramboll Norge as
Ekvidistanse 1m/5m N

Kartmalestokk 1:10001 A1/ 1:20001 A3
Planens totale areal = 123,0 daa

FORSLAG TIL REGULERINGSPLAN FOR:

Kartblad:
E136 BJORLI, LESJA KOMMUNE Kartprodusen:
MED TILHORENDE REGULERINGSBESTEMMELSER )
SAKSBEHANDLING IFLG.PLAN- OG BYGNINGSLOVEN ;‘;KS' DATO [ SIGN.

Revisjon
Revisjon etter offentlig ettersyn

Revisjon etter 2.gangs offentlig ettersyn

Kommunestyrets vedtak:

3.gangs behandling i det faste utvalg for plansaker

Offentlig ettersyn fra ................... L

2.gangs behandling i det faste utvalg for plansaker

Offentlig ettersyn fra .................. Bl

1.gangs behandling i det faste utvalg for plansaker

Kunngjering av oppstart av planarbeidet

31.01.2011

PLANEN UTARBEIDET AV: okEGATA S NR R, DATO SAKS
R A M B L L 2615 LILLEHAMMER
47 61270500 4100122| R101 |23.06.2011 | SOD

SAKS-|TEGN- SAKS-




N\

pd

S

TEGNFORKLARING

PBL § 12-5 AREALFORMAL

BESTEMMELSESOMRADE

Anlegg og riggomrade

BEBYGGELSE OG ANLEGG
(PBL § 12-5 2. ledd nr. 1)

- Neringsbebyggelse

SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK
INFRASTRUKTUR (PBL § 12-5 2. ledd nr.2)

STREKSYMBOLER MV.
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0_ Offentlig formal

Naturomrade

Rambgll Norge as stér ikke ansvarlig for feil som
skyldes uneyaktighet i kartgrunnlaget.
Redigering og grafisk utforming utfert
av Ramboll Norge as

Ekvidistanse 1m/5m
Kartmalestokk 1:10001 A1/ 1:20001 A3
Planens totale areal = 123,0 daa
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Offentlig ettersyn fra ................... Bl
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Offentlig ettersyn fra .................. Bl i,
1.gangs behandling i det faste utvalg for plansaker
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